Motorbét fér J.W. Svenssons Automobilfabrik Augustendal

Nya Avance

Langd ddver allt 20,00 Meter
Liingd mehan stilvamas yttecsanter 19,28 Moter
5,00 Meter
2,25 Meter

\ Stdrsta bredd pd span!
Maiiagt diup W refing

— /" Borgsund don 21 ktoer 1964

Ritning frin Bergsunds mekaniska Verkstad 6ver Nya Avance. Ur Sjohistoriska museets arkiv. Ritningen dr bearbetad av Peter Schmidt.

Sedan nagra ar har védstkustborna haft
chansen att beskdda och aka med det
lilla passagerarfartyget Svea som pilat
upp och ner i landskapet. Rederiet, som
dger baten, marknadsfor sig som Kultur-
bétarna. Och just Svea inrymmer mycket
av den varan. Folj med pa en vandring
runt Stockholm dér fartyget huvudsak-
ligen verkat.

Bergsunds mekaniska Verkstad
Svea byggdes pa Bergsunds mekaniska
Verkstad. Varvet lag pd Sodermalm néra
Hornstull vid Mélaren. Verksamheten
startade redan 1769 d& skotten Thomas
Lewis anlade ett jarngjuteri av engelsk
modell.

En av de mera uppmarksammade per-
sonerna som arbetade vid varvet var
Samuel Owen, som kallats “den svenska
verkstadsindustrins fader”. Owen var eng-
elsman f6dd 1774 och kom till Sverige i maj
1804 for att installera &ngmaskiner i stock-
holmstrakten. Tva &r senare anstdlldes
Samuel Owen vid Bergsunds mekaniska
Verkstad dér han stannade i lite 6ver tre ar.
Han blev i Sverige framfér allt kdnd som
banbrytare nér det géller utvecklingen av
angmaskindrivna fartyg. Owen avled i
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Kultur i vast
Krister Bing
Stockholm 1854. Den som vill fordjupa sig

i denne mans intressanta historia rekom-
menderas Arne Sundstroms bok Samuel

Fabrikor J.V. Svenson som startade tillverk-
ningen av Avance-motorn. Foto i ].V. Svensons
privata fotoalbum. Nacka lokalhistoriska arkiv.

Owen: teknik- och dngbdtspionjir utgiven
2009 som Tekniska museets drsbok.

Aven om Bergsunds mekaniska Verk-
stad framst férknippas med byggandet av
fartyg inleddes denna verksamhet forst
1851 d& hjuldngaren Enkdping leverera-
des. Varvet kom att bygga narmare 200
fartyg.

Ett av dem bestélldes av fabrikor Johan
Victor Svenson i Augustendal och leve-
rerades 1904 med namnet Nya Avance.
Priset var 18000 kronor. Hon sattes i trafik
mellan Rantmaéstartrappan vid Slussen
i Stockholm och Augustendal i Nacka.
Fartyget var redan fran bérjan forsett
med motor vilket inte var sa vanligt for
passagerarfartyg vid denna tid.

Bergsunds mekaniska fanns kvar till
1929 d& verksamheten upphorde, byggna-
derna revs och ersattes med bostadshus.

Bestillaren, J.V. Svenson
Johan Victor Svenson féddes 1863 i Stock-
holm. Férdldrarna, Victor Wadstrém och
Anna Christina Svenson var inte gifta
och fadern ordnade med att sonen togs
in péd barnhus. Enligt tidens sedvénja
utackorderades sedan Johan Victor till
olika fosterhem. I de forsta tondren fick
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Nya Avance vid bitskjulet i Augustendal omkring 1910. Foto i ].V. Svensons privata fotoalbum.

Nacka lokalhistoriska arkiv.

han en ldrlingsplats hos klensmeden CJ.
Ramsin dér I6nen var en krona i veckan
plus mat vid méstarens bord samt sovplats
i smedjan.

Sa smaningom steg Svenson i graderna.
Han blev eldare pa skdrgardsbéten Ljus-
terd, tog hyra pa dngaren Vale for en resa
till Amsterdam, tog vdrvning i Flottan och
medfoljde dngfregatten Vanadis pad den
uppmairksammade virldsomseglingen
1883-1885.

Johan Victor hade nu kommit upp sig
och startade 1892 en fotogenkoksfabrik
med tillverkning av Primuskok. Affarerna
tog riktig fart och Primuskdken blev en
efterfragad artikel. Ar 1898 ombildades
rorelsen till aktiebolag och Svenson blev
vd for foretaget.

Svenson hade vid det hir laget blivit en
fé6rmogen man och ville ligga om kursen
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for att borja tillverka bilar. Han kopte dér-
for ett omrdde vid Augustendal i Nacka
och genast bérjade man bygga pa automo-
bilfabriken. Men ndr man ndrmare stude-
rade utvecklingen av fordonsmarknaden
fann man att utvecklingen gick sa fort att
svarigheterna att etablera en bilfabrik blev
for stora. Men foretaget fick anda namnet
Ab J V Svensons Automobilfabrik.

For att ha nédgot att tillverka borjade
Svenson i stéllet utveckla en fotogendri-
ven tvdtakts rdoljemotor som fick namnet
Avance. Efter en hel del utvecklingsarbete
kom tillverkningen igang pa allvar. Till
en borjan var det jordbruket som intres-
serade Svenson och hans stab. Man salde
stationdra Avancemotorer men som man
latt kunde forflytta genom att montera
pa hjul och spédnna for en hast. En sddan
version kallades Avance-Expressen. Ar
1903 borjade fabriken tillverka batmotorer.

e L -

Nir den stationdra motorn blev mobil kallades den for Avance-Expressen. Foto i ].V. Svensons

privata fotoalbum. Nacka lokalhistoriska arkiv.

lokalhistoriska arkiv.
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Motorplogen blev populiir, speciellt i Ryssland. Foto i ].V. Svensons privata fotoalbum. Nacka

Nordiska fiskeriutstdllningen 1904
Ar 1904 anordnades en omfattande fis-
keriutstallning pd Marstrand som intres-
serade besokare fradn alla de nordiska
landerna. Utstdllningen arrangerades pa
Carlstens fastning och ett av inslagen pa
utstidllningen var en tdvling om den mest
lampade motorn fér installation som hjélp-
motor i fiskefartyg. Intresset f6r nymodig-
heten med motorer var stort varfor olika
tdvlingsmoment anordnades och utvir-
derades av nidrvarande experter. Mdnga
menade att de danska motorerna var Gver-
lagsna, fraimst beroende pa att danskarna
installerat motorer tidigt och att man hade
lingre erfarenhet i Danmark &n i Sverige
och Norge. Men nir priskommittén sam-
mantrddde efter avslutade prov sé ansag
den att de svenska tvataktsmotorerna var
overldagsna de danska fyrtaktsmotorerna.

Utstdllningens framsta utmarkelse, den
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For att demonstrera motors fortrifflighet byggdes sju motorprdmar i Ljusne som sedan sdldes efterhand. Hir syns Avance XVI Foto ur Sjohistoriska

museets arkiv,

nordiska motorvandringspokalen, som
var donerad av en dansk, tillfoll Ab J.V.
Svensons Automobilfabrik i Stockholm.

Utmarkelsen gjorde att orderingangen
blev sa stor att fabriken hade svart att
hinna med att leverera alla bestdllningar.
Ar 1904 blev ocksé Marstrands Mekaniska
Verkstad generalagent for marknaden i
Norden och tillverkningen skot ytterli-
gare fart. Och det var vid denna tid som
Svenson lit bygga Nya Avance for att
kunna transportera sina arbetare ut till
Augustendal.

Ar 1908 forstod man att det inte skulle
bli nagra bilar byggda vid fabriken och
darfoér andrades firmanamnet till det mer
passande Ab JV Svensons Motorfabrik.

Jordbruk
Ar 1912 bérjade foretaget bygga motor-
plogar f6r jordbruket. Ryssland blev en
jattemarknad och fabriken vixte. Ar 1917
var ] V Svensons Motorfabrik Stockholms
storsta enskilde arbetsgivare med 523
anstallda.

For att kunna demonstrera motorns
fortréfflighet 14t ] V Svenson vid Ljusne
Mekaniska Verkstad bygga ett antal mo-
torprdmar som fick namnet Avance plus

26

ett nummer (10-17). De anvidndes i reklam-
syfte och avyttrades efter hand.

Marknaden sviktade
Marknaden tvarstannade 1917. Den ryska
revolutionen medforde att all forséljning
till Ryssland upphorde. Samtidigt utfar-
dade Handelskommissionen exportférbud
pd motorer med krav om ansdkan for
varje enskilt fall. Som ytterligare 16k pa
laxen bidrog den djupa depressionen efter
forsta varldskriget. Allt detta medforde
att produktionen minskade drastiskt och
1921 var endast ett hundratal anstéllda vid
fabriken. Ar 1922 6vertogs bolaget av Han-
delsbanken och J.V. Svenson fick frantrdda
sin skapelse. Men han férlorade dnd4 inte
modet. Han levde med mottot Endast den dr
olycklig som ej kan bira olyckan. Johan Victor
Svenson avled 1938.

Vad hidnde da med motorfabriken? Efter
diverse ombildningar och rekonstruk-
tioner sdldes rorelsen 1929 till Munktells
Mekaniska Verkstad i Eskilstuna. Detta
bolag forenade sig 1932 med Bolinders och
doptes da om till Ab Bolinder-Munktell.
Detta bolag koptes sedermera upp av
Volvo och finns &nnu kvar i Eskilstuna.

Nya Avance

Nybygget fradn Bergsund, Nya Avance, sat-
tes alltsd 1904 i trafik mellan Réantmaéstar-
trappan och Augustendal. Det var viktigt
for fabriken att fa en bra férbindelse med
Stockholm for att kunna attrahera arbetare
att arbeta vid foretaget. Fartyget dgdes J.V.
Svenson personligen men 6verférdes 1917
pad Ab ] V Svensons Motorfabrik.

Ar 1915 byttes motorn i Nya Avance.
Samtidigt doptes fartyget om till Avance
II eftersom Avance I hade levererats dret
innan. Bada fartygen sattes in pa traden
mellan Slussen och Nacka.

Den 1 januari 1919 6vertogs driften av
Augustendals Trafik Ab i Nacka. Styrel-
sen bestod av Johan Victor Svenson fran
motorfabriken, ingenjor Albert Hector
fran Finnboda Varv samt Carl August
Engstrom fran Qvarn Ab Tre Kronor.
Det blev nu samtrafik mellan de stora
industrierna i Nacka och Avance II séldes
till Trafikaktiebolaget for 55000 kronor.
Fartyget fortsatte pd sin trad dnda fram
till den 15 april 1936 da det lades upp vid
Finnboda Varv. Stockholms Angslups Ab
tog ddrefter over all trafik pa Augustendal
och Trafikaktiebolaget tradde i likvidation.
Avance II utbjods till salu.



Spekulant

Som spekulant anmailde sig Marinfor-
valtningen och for att vertyga den pre-
sumtive koparen forfattade foretradaren
for Trafikaktiebolaget John Lodén den 16
augusti 1937 foljade skrivelse till dem dar
man far reda pé vad som hiant med fartyget
under den tid som Trafikbolaget dgt farty-
get. Visserligen skriver John Lodén, att far-
tygetbyggdes 1905 och fick ny motor 1916,
vilket skall vara 1904 resp 1915, men man
far and4 en inblick i vad som hént fartyget
mellan 1919 och 1937. Brevet finns bevarat
hos Krigsarkivet och &terges i sin helhet:

"1 anslutning till tidigare underhands-
konferens med Chefen for Kungl. Marin-
forvaltningens Ingenjoérsavdelning réran-
de vart passagerarmotorfartyg Avance II,
vilket pd grund av rérelsens nedldggande
ar till salu, far vi hdrmed 4ran erbjuda
dmbetsverket, att till ett pris av kronor
Sjutusen (7 000) 6vertaga sagda fartyg i be-
fintligt skick jaimte till detsamma hérande
reglementerade inventarier.

Avance II &r byggd ar 1905 vid Berg-
sunds Mek. Verkstad, bordldggning 6-8
mm stél, langd 6ver allt 19, 6 m, storsta
bredd 4,9 m, djupgdende 1,85 m, 70 eff hk
2-cyl avancemotor nyinsatt 1916, backslag
(friktionslamell) nyinsatt ar 1925, stalpro-
peller och d:o i reserv, fart 9 knop.

Fartyget dr senast sjovardighetsbesik-
tigat i maj 1935 och har legat upplagt vid
Finnboda Varv sedan den 15 april 1936.

Sedan vi den 1 januari 1919 6vertog
fartyget for trafik pa linjen Stockholm-Au-
gustendal (incl. mellanliggande bryggor)
hava foljade nyordningar & detsamma
vidtagits: tvarskeppsskott i salongsinred-
ningen, 10 mm; dubbleringsplatar med
gardjirn i bogen narmast under relings-
listen; backsddcket omlagt; salongstaket
belagt med galv. jarnplat; varmeledning
(kokseldning); elektrisk belysning (Bosch-
system); W.C. med spolning frdn motorns
kylvattenledning; skansen inredd med
trenne kojer; maskinskylight av ek; ny
propelleraxel; hylsa av tackjarn samt stal-
propellrar och backslag m m. Under rens
lopp dro sa gott som samtliga bordldgg-
ningspldtar under vattenlinjen nyinlagda.

Fartyget har visat sig vara en god is-
brytare.

Fullstdndig ritning jamte fotografi &
fartyget dro tidigare under hand 6verldm-
nade till ovan bemalde chef.

For att forsatta fartyget i brukbart skick
erfordras enligt vart formenande huvud-
sakligast maskineriets klargéring fér gang
(incl. ram- och vevlagrens 6versyn) samt
fullstindig mélning ut- och invandigt.

Enér vi vore intresserade av att fartyget

komme till anvandning vid flottan, dar det
torde kunna fylla ett visst behov, och som
anbud ingétt fran enskilt foretag, emotse
vi tacksamt Kungl. Marinférvaltningens
utldtande sd snart som mojligt.

Stockholm den 16 augusti 1937.

Augustendals Trafikaktiebolag i likvi-
dation

John Lodén”

Flottan tar dver
Marinférvaltningen 6vertog nu farty-
get f6r 7000 kronor enligt ett kopeavtal
den 25 oktober 1937. I protokollet fran
Marinférvaltningen star antecknat att
Avance II skulle vara synnerligen lamplig
for transporter pa Hérsfjarden men att en
del bristfdlligheter maste rattas till vilket
berdknades uppga till 4 000 kronor. Redan
den 23 september 1937 avgick Avance II
frén Finnboda till Harsfjarden och den
25 oktober beslutade forvaltningen att
fartyget skulle heta Mirsgarn och tillhéra
Stockholms Orlogsvarv.

Marinen képte under denna tid in fler
gamla slupar. Ar 1940 inkoptes fran Karls-
krona Angslups Ab dess Trosso som fick
behélla sitt namn och tva &r senare Ingaro
Strand I fran grosshandlare James Funch.
Detta fartyg skulle anvandas for transport
av passagerare till Fjaderholmarna och fick
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Foto frdn Arne Sundstrom.
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darfér namnet Fjaderholmen.

Fjaderholmarna hade tagits over av
Marinen 1918 och man byggde hér en an-
laggning for slutmontering och férvaring
av ammunition. Man sprangde ocksa ut ett
antal bergrum. Det rddde landstignings-
forbud pa 6gruppen dnda fram till 1976
da marinen lamnade 6arna.

Efter ett tag bytte Mirsgarn och Fji-
derholmen trad och Mirsgarn fick sedan
sk6ta marinens transporter till Fjaderhol-
marna.

Enligt en forteckning 6ver flottans far-
tyg byggdes Mirsgarn om 1958.

Marinen bytte 1966 maskin i Madrsgarn
och satte in en Scania-Vabis DSI 11 R82 pa
205 hk, en motor som fortfarande sitter i
fartyget.

Efter Orlogsbasens utflyttning till Mus-
ko och Fjaderholmarnas minskade beman-
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timma. Foto Arne Sundstrom omkring 1970.

ning tjanstgjorde Mdrsgarn i Harsfjarden-
omradet under hela 1970-talet.

Ater civil
Den 18 augusti 1980 anmailde Ostkustens
Orlogsbas forséljning av Mirsgarn. Man
antecknade att fartyget var i mindre gott
skick men hade uppfyllt Sjofartsverkets
krav for passagerarfartygscertifikat till
och med den 30 juni 1980. Orlogsbasen
uppdrog at FFV Allmateriel att sélja far-
tyget och den 13 november 1980 séldes det
for 48 889 kronor till Ann-Margret Reh-
binder i Stockholm och fartyget 6vertogs
av sin nye dgare den 13 december samma
ar. Aganderitten dverférdes direkt pa
det nybildade Restaurang Ab Pannkaks-
huset déar friherre Stig-Folke Rehbinder
var verkstdllande direktor. Det var inte
forsta gadngen som Stig-Folke Rehbinder
kopte ett fartyg av Marinen. Redan 1967
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Fartyget gjorde dven civila turer. Enligt denna handskrivna skylt gick hon till Vaxholm var tredje

inkoptes fran Karlskrona Bore som han
byggde om i Virtahamnen med namnet
Aurora Borealis. Tre &r senare salde han
detta fartyg som numera har sin hemvist
i Karlsborg med namnet Sandén.

Tanken var att Marsgarn skulle anvan-
das till lunchkryssningar men dven som
nattbat mellan Stockholm och Akersberga
med avgéng k1 0300. Hon fick sin tillaggs-
plats utanfor Strand Hotel i Nybroviken.
Senare flyttades tillaggsplatsen till Slus-
sen.

Nu inleddes en successiv pabyggnad
av fartygets tak. Under 1982 fick farty-
get staket pa Oversta dacket vilket dret
dérpa forsdgs med tak. Dér sattes en 16s
skorstensattrapp pa vilket gav fartyget
ett nagot underligt utseende. Ar 1986 var
overbyggnaden fullbordad med salong pa
ovre dacket.

I en skrivelse av den 12 maj 1987 anholl

Pdbyggnaden av dvre
den 16 juni 1984.

diick har borjat. Observera attrappen till skorsten. Foto Orjan Kronvall



rederiet om att f& dopa om fartyget till
Sigtuna Express, men det blev aldrig
genomfort hos Sjofartsregistret. Fartyget
fick nu sin bas i Sigtuna och Uppsala men
aterkom 1991 till Stockholm och tjdnst-
gjorde som cafébat vid Grona Lund. Den
10 juni 1992 oméandrades arten fran pas-
sagerar- till fritidsfartyg och samtidigt fick
fartyget ett nytt namn, L’Avance. Den 5
oktober 1992 omregistrerades hon 4ter som
passagerarfartyg. Man far tro att fartyget
genomgdatt ombyggnad for att fa nytt pas-
sagerarcertifikat.

Nya dgare
Restaurang Ab Pannkakshuset sélde den
19 augusti 1993 fartyget till skeppare Bjorn
Ostlund i Stockholm f&r 180000 kronor. - — — e =
Fartyget lag da vid Bjorko Varv pa Vaddo. —— — === == -
Hon fick tillbaka namnet Avance II och  Det var ganska minga som foljde med Mdrsgarn pd sightseeing i Stockholm. Foto Orjan Kronwvall
byggdes sedan om vid Pampas Marina i  den 16 juni 1984.
Solna dér bland annat 6vre vaningen togs
bort. Bjorn hade varit skeppare pa bland
annat Drottningholm i trafiken mellan
Stadshuset och slottet.

Bjorn Ostlund planerade att sétta in sitt
fartyg i trafik pa Liding6, men kommunen
visade ingen forstaelse for att lamna bidrag
till verksamheten. I vintan pa att allt
skulle 15sa sig lade han upp nyforvérvet
paland vid Beckholmen men fartyget kom
aldrig igang. Nar Bjorn Ostlund sedan blev
sjuk fann han for gott att silja sitt fartyg.

Den 5 september 2000 sildes hon dér-
for till Rederi Ab Dala Husby i just Dala
Husby i Dalarna f6r 200000 kronor. Hon
byggdes sedan om vid Oxelésunds Bat-
varv dar stora delar av skrovet byttes ut.
Nér det var gjort fortsatte ombyggnaden
vid Bergshamra Varv i Roslagen dér bland
annat ny inredning installerades. Efter
att allt var klart tog man baten till Gavle : _~ L : =
dér den i maj 2002 transporterades med  Under en period seglade fartyget med namnet Sigtuna Express. Hiir ligger hon i Sigtuna den 26
lastbil till Dala Husby. Béten fick hos de  augusti 1989 fotograferad av Olle Renck.

e

3 nya dgarna namnet Dala Husby. Agarna,

I . paret Lena och Pelle Hobinger, drev ocksa

| hotell i Dala Husby och béten blev en bra

' | synergieffekt for rorelsen. Fartyget sattes

l | - i trafik pa Daldlven mellan Dala Husby,

Hedemora och Avesta. Det anvéndes till

lunchkryssningar, julbord och charter och

var ett mycket populart inslag i turistna-
ringen i regionen.

Det fanns tidigare, vid 1900-talets bor-
jan, trafik pa dlven med en angslup som
dgdes av Husby-Skedvi Angbéts Ab. Aga-
ren av detta bolag bodde i samma hus som
paret Hobinger senare flyttade in i, vilket
naturligtvis inspirerade dem till att ater
starta battrafik pa Daldlven.

T

: . - ; Mot vistkusten

A \. . — e — Paret Hobinger narmade sig pensionsal-
Efter dr av syssloloshet kom fartyget till Oxelosund for renovering. Méanga plétar fick bytas i ~ dern och man énskade trappa ner verk-
skrovet. Foto hosten 2000 av Gunnar Nielsen. samheten. Dérfér utbjéds Dala Husby till
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Dala Husby vid sin hemmabrygga i Dala Husby under sin sista sisong pd Daldilven. Foto den

18 augusti 2006 av Krister Bing.

salu och den 9 juli 2007 var forsiljningen
fullbordad. Képare var Claes Claesson pa
Smogen som registrerade fartyget pa Re-
deri Ab Clave. Det sattes dter pa en lastbil
som fraktade det ner till Vanern dar det
sjosattes for sin vidare fard till den nya
hemmahamnen. I samband med forsalj-

ningen doptes fartyget dter om, nu till
Svea af Smdgen. Hon anpassades till sina
nya uppgifter vid Smoégens Slip. Fartyget
sattes in i turistfart runt Smogen och tog
dven emot busslaster for trafik genom den
berémda Sotekanalen.

Redan den 22 maj 2009 saldes Svea for

900000 kronor till Fredrik Aberg pa Smo-
gen och Branno Buss i Sverige Ab, Branno
men fortsatte att ga i samma trafik.

Kulturbatarna tar 6ver
Efter en sdsong overtogs fartyget den 15
oktober 2009 av dess nuvarande dgare, Go-
teborg & Bohusldns Rederi Ab i Géteborg.
Detta foretag profilerade sig under namnet
Kulturbatarna.

Fartyget sattes in i trafik med flerda-
garskryssningar pd Bohusldn. Eftersom
det inte fanns négra hytter ombord anli-
tade man hotell i land. Lunch och middag
serverades pa vilkdnda krogar langs
kusten. P4 sa vis kunde man attrahera en
kopstark kundkrets.

En viktig del av forsdsongstrafiken
utgjordes av pensiondrsforeningar som
skulle gora en endagsutflykt. Man hade
olika resmal, som till exempel Branno
brygga och annat i géteborgstrakten.
Dessa utflykter blev mycket uppskattade
och manga ville gora en sddan utflykt varje
ar, men da inte till samma destination. Det
inspirerade rederiet att stindigt férnya sitt
utbud och {6r 2014 har man dérfor lagt till
utflykter i Ekens skdrgard med Lacko Slott
som utgangspunkt.

Ett klassiskt foto av Svea af Smogen som anvindes i marknadsforingen under den forsta tiden pd Smogen. Fartyget dr pd ingdng till Kungshamn
med norska turister efter en fiird till Sotekanalen. Foto Krister Bing den 24 juli 2008.
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Ombyggd igen

Under vintern 2010/11 byggdes fartyget
om igen. Férutom en uppfraschning av
inredningen forstarktes taket till salongen
med stalbalkar vilket medférde att man
kunde anvédnda takets utomhusyta till pas-
sagerarnas trevnad. Samtidigt forlangdes
skorstenen och installerades en bogpropel-
ler. Fartyget 4r nu mycket trivsamt och
kan ta 54 passagerare, precis lagom for
en busslast.

Tror pa framtiden
Rederiets talesman, Dick Andréasson
(tidigare verksam inom Branno Buss) ar
full av kreativitet och ser oanade mgj-
ligheter infor framtiden. Det géller att
marknadsféra Bohusldn som ett resmal.
Infor 2014 &rs sdsong har foretaget slutit
avtal med resebyrder i Tyskland och
Schweiz och bolaget har tagit fram ett
program med det bista av vad Bohusldn
har att erbjuda i form av natur, kultur-
upplevelser, underhéllning, skaldjur och
annan mat. Och responsen har varit s&
stor att man nu sonderar mojligheten att
utoka sin fartygsflotta. R

Svea af Smogen vid bryggan i Fisketdngen. De forsta dren anvinde rederiet hotellet i Fisketdngen
som dvernattningsplats for sina gdster. Numera bor de pd Smogens Havsbad. Foto den 12 juli
2010 av Krister Bing.

Salongen pd Svea af Bohuslin. Den rymmer 54 personer och med dragspel och tilltugg dr det ingen som tinker pd om vidret utanfor dr diligt. Foto
Krister Bing den 22 oktober 2013.
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