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INLEDNING

BAKGRUND

HSB, Riksbyggen och Wihlborgs har tillsammans bildat konsortiet Jérla Sj¢ som stér i begrepp
att bygga om Jérla industriomréde vid Jérla siés norra strand i Nacka. | omradet finns
industrilokaler som inhyst anrika verksamheter sedan 1800-talets slut, hér utvecklade Gustaf
Dalén flera av sina berémda uppfinningar, hér tillverkades &ngturbiner efter Gustaf de Lavals
uppfinning och hér ligger Jérla Gérd som har anor frén 1400-talet.

Projektet Jarla Sjds vision &r att skapa en ménsklig stadsdel, f6r b&de arbete och boende, en
stadsdel som ké&nnetecknas av liv, lust och gemenskap.

Industribyggnaderna i omrédet &r uppférda frén 1890-talet och framét. Delar av dem &r
rivna, p&byggda eller ombyggda.

Ett flertal delar av de Lavals Angturbinfabrik &r idag g-mérkt i detaljplan. Det innebér att
byggnaderna ej fér rivas. Byggnadens yttre form och karaktér fér ej férvanskas.

Jarla Si har bestdllt en antikvarisk férunderssékning av delar av de Lavals Angturbin for aft
varsamt kunna bygga om och med lyhérdhet hantera dess kulturhistoriska vérden.

SYFTE

Syftet med den antikvariska férundersskningen ér att beskriva olika byggnader i de Lavals
Angturbinfabrik, deras historia och vésentliga féréndringar samt redovisa de kulturhistoriska
vérden som finns i den bevarade industrimiljén. Den antikvariska férundersékningen kommer
att utgéra ett kunskapsunderlag som skall fungera som en végledning infér och under
ombyggnaden.

OBJEKT — AVGRANSNING

Denna férundersdkning omfattar tackjérnsgjuteriet, hus nr 65. Det ér en delrapport som
innehéller en historik fér hela omrédet, samt en beskrivning av hela omrédets kulturhistoriska
varde, som &r gemensam fér alla delrapporter.

HISTORIK
FRAN HERRGARDSBYGD TILL INDUSTRIBYGD

Omkring sekelskiftet 1800 dgdes de flesta stora gérdar i Nacka av ofrélse stdndspersoner
t ex handelsmén eller &mbetsmén fréin Stockholm. Dessa bodde endast en liten del av &ret
pé gérden som ofta fungerade som sommarbostad. Jorden brukades av dagsverkesbénder
eller arrendatorer. Dessa lantarbetare producerade férnédenheter som fraktades sjdvéigen
till staden. Vid tiden kring sekelskiftet 1900 var Nacka socken fortfarande lantligt med gles
bebyggelse.

Med fortsatt stigande levnadsstandard blev det frén sekelskiftet mojligt for folk i flera olika
samhdallsklasser att skaffa sig sommarbostéder utanfér staden. Frén 1930-talet avstyckades
stora omréden till sportstugetomter, dér dgarna sjdélva kunde bygga och inreda sina
sommarhem.
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De gamla samhadllena i kommunens olika delar har med &ren utvidgats och véxt till en
ndra nog sammanhdngande bebyggelse. Stora grénomréden ligger i norr léngs farleden mot
Saltsjén dels i de sédra delarna.

Kring 1890-talet bérjade en ny epok fér Nacka. Det var frémst inom industrin och
bostadsbyggandet som utvecklingen bérjade ta fart. Sigférbindelserna, jarnvéigen, den snabbt
forbattrade forbranningsmotortekniken samt Nackas nérhet fill huvudstaden skyndade pd
forandringen. Ar 1889 férvérvade bankdirektdr Knut A Wallenberg det stora omréde dér
Saltsjsbaden snabbt skulle véixa fram. Né&gra ér senare, den 1 juli 1893, invigdes den linje
som var tankt att férena det nya samhaéllet och de nya industrierna med huvudstaden. Det
ingick givetvis i jarnvégsbolagets finansiella politik att stimulera intresset fr b&de enskild och
framfér allt industriell bebyggelse. Jérnvéigen i kombination med néarheten fill Stockholm bley
viktiga etableringsfaktorer.

Tidigare hade industrierna anlagts vid stréinderna fér att kunna nyttja siéfarten. AB de Lavals
Angturbin blev 1896 den férsta industrianléggningen léings j@rnvagslinjen. 1898 startade AB
Diesels Motorer vid Sickla. Fler arbetstillféllen skapades och trafikunderlaget 6kade. Nacka
véixte snabbt till en betydande industriort. M&nga av féretagen svarade delvis sjélva for
bostéder &t sina arbetare, men en stor del var dock bosatta inne i Stockholm.

Tvé olika industrianléggningar kom att utvecklas bredvid varandra i Jérla industriomrade.
P& 1880-talet etablerades garveriet J Wideqyists Léder & Remfabrik vid Jarlasion som sedan
vid sekelskiftet utbyggdes och bytte namn till Jérla Rem- & Laderfabrik. 1925 képte AB

Th Winborgs & Co fabriken. Intill véixte de Lavals anléggning fram. 1952 inkorporerades
Winborgs éttiksfabrik i de Lavals anléggning och hela omrédet kom dérmed att tillhéra
samma féretag.

AB DE LAVALS ANGTURBIN

AB de Lavals Angturbin bildades &r 1893 och képte d& det ensamdgda féretaget Gustaf

de Lavals Angturbinfabrik som grundats 1891. Képet innefattade ocksé Gustaf de Lavals
patentréttigheter for dngturbiner. Han égde en stor del av aktierna och satt i styrelsen fér det
nya aktiebolaget. Gustaf de Laval hade redan 1880 bérjat experimentera med en &ngturbin
for att han behévde en snabbgé&ende motor till sin separator.

Bakom det slutgiltiga resultatet l&g ett omfattande tekniskt utvecklingsarbete. Den nya turbinen
var en enhjulig sé kallad aktionsturbin. Den hade ett enda hjul férsett med skovlar som drevs
med hég hastighet genom ait specialkonstruerade expanderande munstycken sprutade &nga
mot hjulets skovlar. Den héga hastigheten utsatte konstruktionen fér stora péfrestningar och
forst med den figdrande axeln, en annan av de Lavals viktiga uppfinningar, kunde problemet
|6sas. For att f& ner de héga varvtal som alstrats, uppfann de Laval pilkuggvéxeln och gjorde
ddrmed turbinen anvéndbar fér drift med transmissioner och elektriska generatorer. Det var
dock fortfarande oméijligt att direktkoppla maskiner till turbin eller véxelaggregat. S8 kom
man att konstruera en serie maskiner som drevs med hégt varvtal, t.ex. centrifugalpumpar,
centrifugalficktar och centrifugalkompressorer. Sérskilt centrifugalpumpen “Zetapumpen” kom
att f& betydelse. Denna anvénds fortfarande i t.ex. Lovéns vattenverk som férsorier stora delar
av Stockholm med vatten.

Den enhijuliga turbinen hade pé& grund av en évre hastighetsbegréinsning en maxeffekt pé&

500 héastkrafter och var en liten anléggning som kunde stéllas upp var som helst, t.ex. i

stadsfastigheter eller hos hantverkare. Vid denna tid efterfrégades inte mycket elektrisk kraft

och méijligheten fill elekirisk kraftéverféring fréin avidgset beléigna vattenfall réknade man

inte med. Dock gick utvecklingen snabbt och redan 1897 inség AB de Lavals Angturbins

ledning att utvecklingen héll p& att springa ifrén dem. Marknaden efterfrégade turbiner med
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hégre effekt an 500 héastkrafter som kunde stéllas upp i stora centraler frén vilka likstrém
kunde distribueras till kraftkonsumenten. Dessa stérre multipelturbiner tillhandahélls redan av
konkurrenterna och ett médosamt utvecklingsarbete satte fart. Férst 1908 kunde féretaget
presentera “Laval Multipel” f6r marknaden. Det var en aktionsturbin med flera hjul, som
lyckligtvis visade sig vara mycket utvecklingsbar. Det gick t.ex. att anpassa den efter de
speciella behoven inom pappers- och massaindustrin. Samma turbintyp visade sig vara den
ratta for propellerdrivna fartyg. Allisedan férsta vérldskriget fram till flytten fr&n Jarla har
turbiner fér fartygsdrift varit den viktigaste produkten vid féretaget.

AB DE LAVALS ANGTURBINS ETABLERING | JARLA

AB de Lavals Angturbin férvéirvade 11 december 1895 Jérla gérds gamla agor, mellan
j@rnvéigen och Jarlasjons strand inklusive byggnader, av Jarnvégsaktiebolaget Stockholm-
Saltsjon. Jarla gérd omnémns redan pé& 1400-talet och har tillhért b&de Sten Sture d.a. och
Gustav Vasa, vilken donerade omrédet till Danviks hospital. Danviks hospital upplét sedan
egendomen mot den s.k. Danvikspenningen till en méngd namnkunniga personer. 1892
koptes gérden t.ex. av G.O.Wallenberg, som 1895 &verlét den fill jarnvégsbolaget. Férst vid
1962 ars riksdag avskaffades Danvikspenningen. | képet ingick att eft stickspér skulle dras
fran jarnvagen in till industriomrédet. Grundléiggningsarbetet bérjade i januari &ret dérpd och
redan i oktober kunde industrin flytta in i sina nya lokaler.

Den férsta fabriksanléggningen bestod av en tvévéningsbyggnad som innehdll ritkontor och
administrationslokaler. | direkt anslutning mot séder l&g den vidstréickta maskinverkstaden i en
véning med sé&gtandstak. Dér fanns éven lagerrum, férrédsrum och végrum. Maskinverkstaden
konstruerades med tanke pé framtida utvidgningar och dérfér férlades ocks& provrum och
dngkraftcentral i en fristéende byggnad hela 98 meter léngre ner mot vattnet. N&gra
originalritningar frén anléggningen finns ej , férutom fasadritningar pé& kontorsbyggnad och
lagerbyggnad signerade PA.Paulsson. Troligen har man, som brukligt var vid denna tid,

|&tit ingenjdrer rita och konstruera industribyggnaden, och endast anlitat en arkitekt fér

de representativa fasaderna. Curt Munthe skriver i Nackaboken 1964 att anléggningen i
huvudsak var eft verk av verkstéllande direktéren Daniel Norrman och att Gven Gustaf

de Laval tog del i uppférandet. Det var en mycket modern anléggning for sin tid.

llustrerad teknisk Tidskrift beskiver den som en av de fréimsta maskinindustrierna i Sverige.
Sarskilt anordningarna fér kraft, ventilation och belysning anségs mérkvérdiga, men Gven
dagsljusférsériningen genom sdgtandstaket, spérdragningen i hela omré&det, samt traverserna
var beundrade.

| och med framgéngarna med multipelturbinen krévdes en utékning av lokalerna. Under
1910-talet byggdes en stor montagehall, en elekirisk verkstad, modellsnickeri, tackjérnsgjuteri
och marketenteri. Anldggningarna kompletterades och utékades successivt. Ar 1951
forvéirvades Winborgs fabrik som byggdes om efter Industribyréns ritningar fill verkstéder och
kontorslokaler fér de Laval. Det sista stérre fillédgget fill anléggningen ér en montagehall fran
1958 for tillverkning av turbiner till oljetankers.

1959 gick AB de Lavals Angturbin ihop med Svenska Turbinfabriks AB Ljungstrém

i Finspdng. Det nya namnet blev STAL-LAVAL Turbin AB och hela etableringen

i Jarla avvecklades. Generatortillverkningen éverléts p& ASEA, pumptillverkningen pé
Jonkopings Mekaniska Werkstad. Turbintillverkningen flyttades till Finspang 1962-1964
medan kuggskérningsverkstaden ytterligare négra é&r kom att bli kvar i Jérla.
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KULTURHISTORISKT VARDE

EN INDUSTRIMILIOS VARDE

Genom att identifiera en byggnads eller en miljs vérde kan dess &teranvéndning
motiveras. Fér att |éttare se dessa vérden har vi utgéit fréin tre huvudbegrepp; bruksvérde,
upplevelsevirde och dokumentvérde. Dessa har i sin tur brutits ned i en rad undergrupper.

Bruksvérdet ér det mest kvantifierbara eller métbara vérdet och later sig dérmed léttare att
beskrivas och motiveras én de andra. Det avser de tekniska, ekonomiska och funktionella
vérdena hos en byggnad.

Upplevelse- och dokumentvérdena hamnar ofta i bakgrunden i férhéllande till bruksvérdet,
dé& de mer har karaktéren av mjukdata. Upplevelsevérdet avser byggnadens arkitektoniska
och estetiska vérde, identitetsvérde, miljéskapande samt symbolvérde, medan dokumentvérde
avser den information som en byggnad kan férmedla, t ex byggnadshistoriskt,
arkitekturhistoriskt vérde, teknikhistoriskt vérde, lokalhistoriskt vérde och produktionstekniskt
varde.

TURBINFABRIKENS KULTURHISTORISKA VARDE

Bruksvérde

Aldre industribyggnader utgér en stor samhaéillsekonomisk resurs och &r dessutom en viktig
del av vart kulturarv. Vérdet som samhaéillelig resurs ligger i en rad férdelar som en befintlig
industri fér med sig. | turbinfabrikens fall kan det centrala l6get, den redan uppbyggda
infrastrukturen i form av végar, jGrnvég, el- och teleledningar gélla som exempel. Det dr
just mojligheten att kunna anvénda det befintliga som utgdr anléggningens bruksvérde. Att
&teranvéinda turbinfabriken innebér dels att néigot viktigt till eftervérlden bevaras dels utgér
lokalerna ett fastighetsekonomiskt kapital av l&ngsiktigt vérde. Stora rumsvolymer med unik
ljustéring d&r vérden som séllan kan motiveras i nyproduktion, men som man kan dra nytta
av i befintlig byggnad.

Upplevelsevérde

Fér ménga aldre nackabor ér Winborgs eller de Lavals fabriksanléggning den plats dér de
tilloringat stérre delen av sitt yrkesliv. Féretagets konjunkturer, med upp- och nedgéngar har
avspeglat sig i hela omrédet. Anléiggningens identitetsvarde ér dérmed betydande.

Laget vid vattnet har ett starkt miljiéskapande vérde. Dess centrala lége i Nacka gér att man
ofta passerar anléggningen, antingen p&d Gamla Varmdévégen eller séder om Jarlasjon.
Den enskilda byggnadens vérde bestér dels av byggnadens vérde som enskildhet, dels av
den miljdmaéssiga roll som byggnaden har fér hela omrédets sammanhélina kulturhistoriska
varde. | synnerhet industrier kénnetecknas av att det kulturhistoriska vérdet ligger i helheten
snarare &n i delen.

Vid turbinfabrikens tillkomst upplevdes anléggningen som ett utiryck fér en framgéngsrik
expansion av ndringslivet i Nacka sockens vastra del. Anléggningen ambitiésa utformning
bidrar till ot understryka dess symbolvérde.

Dokumentvérde
Omrédet ar karaktdristiskt for éldre fabriksanléggningar. Med sin blandning av olika
produktionsbyggnader fillkomna vid olika tider, visar anléggningen skillnaderna mellan

gammalt och nytt. Idag finns néstan ingen produktionsutrustning kvar frén tiden
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dé& det var turbinframstdélining i byggnaderna. Detta minskar férstéelsen for sjélva
produktionsprocesserna, men &kar méjligheterna till &teranvandning. Trots de modifieringar
som gjorts &ver tid p.g.a. av nya funktionskrav, uppvisar turbinfabriken i sin struktur,
gestalining och den betydande méngden bevarade byggnader en bild av det tidiga
1900-talets produktion. Déri ligger anléggningens pedagogiska vérde.

Jérla fabriksomréde ér inte endast lokalhistoriskt intressant, utan dven industrihistoriskt pé

ett riksplan. | omrédet tillverkades &ngturbiner efter Gustaf de Lavals uppfinning och Gustaf
Dalén utvecklade flera av sina berémda uppfinningar. Turbinfabrikens ursprungliga byggnader
var mycket framstéende och moderna fér sin tid och dven ménga av de senare tilléggen

ar av god kvalitet och byggda med en vilja till anpassning fér att f& et vél sammanhéllet
industriomréde. Montagehallen, hus nr.52, stér i en klass fér sig, med sin fér tiden avancerade
konstruktion och stora byggnadsvolym.

Byggnadernas fortbestdnd ér av stor vikt fér férstdelsen av samhdllets historia och utveckling.
En ombyggnad dér gammalt och nytt méts, som vid projekt Jérla sjd, ges méjligheten att
skapa helt nya vérden.
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GJUTERI, HUS 65

HISTORIK

Forsta varldskriget med medféljande hégkonjunktur gjorde att efterfrégan pd Angturbins
produkter 6kade. Man hade dock problem med att f& fram tackjérnsgjutgods. Dérfér beslot
man att bygga ett eget tackjérnsgjuteri. Uppdraget gick till konstruktionsfirman Loostrém &
Gelin. Gjuteriet stod klart 1917 och var en tid Stockholms stérsta tackjérnsgjuteri.

Gijuteriet var i kontinuerlig drift fram till 1952, med undantag fér kriséren 1924-25. Det
sysselsatte som mest 57 gjutare och &rsproduktionen ldg som hégst runt 1100 ton.

Redan 1946 konstaterade direkiéren fér Angturbin, Vilhelm Nordstrém, att tackjérnsgjutning
inte lampade sig i Stockholm. D& hade alla gjuterier utom Angturbins flyttat frén Stockholm.
Avdelningen gick &rligen med férlust, men man ville behdlla gjutningen i egen regi, d& man
battre kunde kontrollera utférande och leveranstider. Gjuteriet i Jérla héll erkéint mycket hég
kvalitet p& gjutgodset, men medeléldern pé& de kunniga gjutarna var hég, 1950 uppgick den
till 58 &r och 1952 till 56 &r. Behovet av gjutgods avtog ocks& med &ren dé svetsning allimer

kom att anvéndas i den expanderande tillverkningen av fartygsturbiner, medan gjutgods mest
férekom i stationéra turbiner och pumpar.

1951 koptes Torps bruk och 1952 lades tackjérnstillverkningen éver dit. Metallgjutningen
behdlls medan den stora hallen fér tackjérnsgjutning gjordes om fér svetsverkstad och smedja

iR
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L

Produktion i ton vid gjuteriet. Ur De Laval 1952
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Giuteriets plan &r 1999 med markerade tillbyggnader. Oversikisritning av Megaron arkitekter AB.

FORANDRINGAR

1918 Pabyggnaden i en v&ning mot séder utdkas ndgot mot &ster. Véster om gjuteriet finns ett
transformatorhus byggt i tegel med tegeltak och cementgolv.

1922 bérjar planen framfér gjuteriets vastra fasad anvandas till flaskgérd. (flaskor ér ramar
delade i sektioner som anvénds vid gjutning). P& planritningar syns traversbanans utbredning.

1929 har man installerat 3 murade metallgjutugnar, nedsankta i marken.

1938 utékas p&byggnaden mot séder. Den inrymmer gjuterikontor, omklédningsrum och
tvéttrum. Tegelmurar och tak belagt med asfaltpapp.

1939 installeras en elektrisk stdlsméltugn "Rennerfeltugn” som anvéands fér tackjarnsgjutning.
D& man smalte nattetid nér elen var billig dstadkoms en vésentlig besparing, sérskilt som
man led brist p& gjuterikoks.

Stélsmdaltugnen av |.Rennerfelts konstruk-
tion. Ur “De Laval” 1946.




1943 &r yttertaket dver kupolugnarna av lattbetong, siporexplank. Den snedstallda langan
vid dstra fasaden byggs ut s& att den blir dubbelt s& bred. Jamte metallgjutugnarna fanns
nu i metallgjuteriet en generatorgaseldad smaltugn for metall, en elekirisk glédgugn och en
elektrisk metallsmaltugn. Golv delvis av betong.

1947 anvands olja istdllet for gas fér eldningen av en metallsméltugn.

1952 laggs tackjé@rnsgjutningen ner och stora hallen gérs om till svetsverkstad och smedja.
Metallgjuteriet behdlls. P& gjuteriets vastra sida, narmast jdrnvégen, gors en pdbyggnad
som innehdller en glédgningsugn. | denna ugn anldptes de svetsade konstruktionerna, d.v.s.
hettades upp och kyldes av under kontrollerade former, for att & bort spénningar i godset.

1959 Gjuteriets tak gérs om och técks med léttbetongplank. P& grund av den hégra vikten
forstarks takkonstruktionen med extra balkar och stag.

Under svetsverkstadens tid p& 1950-talet, mdjligen s& sent som 1959, dndras ocksé taken pé
utbyggnaderna mot dster. Sadeltaket pd den snedstéllda langan mot dster gérs om Hill ett flackt
tak med ranndal i mitten. Véggarna byggs dérfér pd med ndgon meter. Sadeltaket pd andra
utbyggnaden p& samma sida gors om till ett flackt tak.

Gijuteriet vid nedldggningen av
tackj@rnsgjutningen 1952. Lagg
mérke 1ill den snedstédllda ldngan
som har breddats men
fortfarande har sadeltak.
P&byggnaden mot séder dr ur-
sprunglig men utékades 1938
fér att inrymma gjuterikontor och
omklddningsrum, idag riven. Foto
i “De Laval” 1952,

Den snedstdllda léngan har idag
flackt tak med réinndal i mitten.




Gijuteriet 1982, foto Per Strém,
Optima Bild B, i Nacka Lokalhis-
toriska arkiv.

Gijuteriet 1984, foto i Nacka Lokalhis-
toriska arkiv.

Gijuteriet 2001




Efter Angturbins éverflyttning till Finspéing 1962 har gjuteriet framfor allt anvands till olika
bilverkstdder och lackeringsverkstéder. Kupolugnarna dr borta men utrymmet finns kvar med
sitt chargerplan och spér av den ursprungliga spiraltrappan. Torkugnarna finns likasé kvar,
den ena med ugnslucka kvar, den andra anvénds som kontor. Det har skapats ndgra
kontorsutrymmen och omklédningsrum ovan chargerplanet. Hela golvet &r av betong. En
sentida travers |6per pd den stora traversbanan. M@nga av gjuteriets fonster har satts fér

med platar. Lattbetongtaket har omfattande léckage och har fé&tt en extra férstérkning d& man
befarat att det kan rasa in.

Jarla sjo-projektet har fram tills nu péverkat byggnaden med rivning av den sena
pdbyggnaden mot véster innehéllande glédgningsugn, samt rivning av utbyggnaden mot
soder fran 1938, med inre kdrna av ursprungliga véaggar frén 1917.

KULTURHISTORISKT VARDE | KORTHET

Exterior

Byggnadsvolymen, framfoér allt den ursprungliga utstréckningen, men dven de funktionella
utbyggnaderna frén Angturbins verksamhetstid.

Ursprungliga fasader med dess tegelférband och ménstermurning, samt betongsockel.
De stora industrifénstren i st@l och tré med tunn sprojsning.

Ursprungliga skorstenar.

Traversbanan pé& vastra fasaden.

Interidr

Den stora rumsvolymen

Det synliga bérverket.

Traversbanan, kommandobryggan och svéngkranarna.
Chargerplanet

Gjuteriet 2001. Vénster: Sista hyresgésten flyttar ut innan ombyggnaden. Mitten: Spér av spiraltrappan som ledde upp till
chargerplanet. Héger: Hissanordning fér torkugnsluckan.
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KALLFORTECKNING

Arkiv

Lokalhistoriska arkivet, Nacka kommun, fotografier, tidningsartiklar, verksamhetsberdéttelser
"De Laval”

Stiftelsen Stockholms féretagsminnen, Alvik, Skandias historiska arkiv med Tarifféreningens
&rsbdcker rérande brandférsékringar

Tekniska muséet, Stockholm, fotografier

Byggnadsnédmndens arkiv, Nacka kommun, ombyggnadsritningar

Konstruktionsfirman Loostrém & Gelin, konstruktionsritningar

Litteratur

De Lavals Angturbin — en vérldsbekant Nacka-industri, Curt Munthe i Nackaboken 1964,
Nacka kommun, Stockholm 1964

Svenska industriella verk och anléggningar, lllustrerad teknisk tidskrift 1897, 3:e &rgéngen,
samt 1914-15, 9:e &rgdngen, red. Gunnar Ekerot

Sveriges industri — dess stormén och befrémjare, 63:e haftet, text av Herm.A.Ring, planschverk
1897

Gustaf de Laval 1845-1913 — de héga hastigheternas man, minnesskrift till bolagets
50-é&rsjubileum, Torsten Althin, Stockholm 1943
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